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Vor 70 Jahren legte die Sowjet=

union den Grundstein fiir den

Aufstieg im Landmaschinenbau

Von Lars Harnisch & Hubert F

s 1Y :
ar:vl

Vom Lehrling zum Marktfiihrer: Der
groBte Traktorenbauer der Welt sprach
russisch. Vor 70 Jahren legte die Sow-
jetunion in Minsk die Basis fiir ihren
Aufstieg in der Landtechnik. Das ge-
schah — typisch russisch — durch ein De-
kret des Obersten Sowjets. Die Entwick-
lung offenbart groBe Zielstrebigkeit
und brutale Dimensionen.
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Da standen sie und lauschten der
Stimme, die blechern aus dem Laut-
sprecher tonte. Ringsum die Spuren
der Zerstorung, gerade hier, auf dem
Geldnde des ehemaligen Flugzeug-
reparaturwerks. Die ersten Bidume
blithten, es war warm und es war Frie-
den. Aber sonst gab es im Minsk des
Jahres 1946 nicht viel Anlass zur Freu-
de. Wie das ganze Land hatte auch die
Hauptstadt der damaligen weiBrussi-
schen Sowjetrepublik im Zweiten
Weltkrieg schwer gelitten. Es mangelte
noch an allem, an Essen, Unterkiinften,
Kleidung. Die Menschen hatten nichts
als ihre Hande. Aber mit denen hatte
die Regierung Grofles vor: Am 29. Mai
unterschrieben Josef Stalin als Vor-
sitzender des Ministerrates und sein
Stellvertreter Ja. Tschusaew den Be-
schluss Nummer 1142 ,,Uber die Griin-

dung des Minsker Traktorenwerks®.
Die Arbeiter horten den Beschluss und
seine hochfliegenden Plidne: Binnen
zwei Jahren sollte das Werk 50 Trakto-
ren am Tag bauen konnen, 37 PS stark,
mit Raupenlaufwerken. Dort, wo sich
jetzt eine Triimmerwiiste erstreckte,
sollten Werkhallen stehen, Drehbinke
kreischen, Himmer schlagen, Trakto-
ren rollen.

Was der Generalissimus Stalin woll-
te, bekam er auch. Bis zum Roll-Out
des ersten Traktors dauerte es etwas
linger als gedacht. Erst Ende 1950
kam er. Aber dem ersten Minsker Trak-
tor folgten viele, sehr viele. ,,Belarus*-
Schlepper machten die Sowjetunion
zur Nummer 1 in der Welt.

Die Griindung des Werks war viel-
leicht der wichtigste Meilenstein im
Landmaschinenbau des Riesenlandes.

Mit dem Jugendbuch ,Das machte der Traktor* von Autor Ley Zilow
versuchte der Verlag Neues Moskau bereits 1925 Kinder und Jugendliche
fiir die Mechanisierung der Landwirtschaft zu begeistern.




Denn bis dahin hatte die Sowjetunion
in der Agrartechnik die Schulbank
gedriickt. Als sie 1917 als Union der
Sozialistischen Sowjetrepubliken
(UdSSR) gegriindet wurde, startete sie
sogar praktisch bei Null in das Aben-
teuer Landtechnik. Die hatte fiir das

mqmm!:\

im Bau des Minsker Trakto- ‘
(MTS), 1947. Foto: BelTA
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Fjodor Abramowich Blinow

wurde am 25. Juli 1831 in Nikolskoye Volsky,
Oblast Saratow, Wolga, geboren. Obwohl in der
Landwirtschaft groB geworden wurde Blinow aus
der Leibeigenschaft entlassen und arbeitete
zunichst als ,Burlak” (Treidler), Feuerwehrmann
und Assistent eines Maschinisten und schlieBlich
selbst als ,Ingenieur* auf einem Dampfschiff auf
der Wolga. 1877 kehrte Blinow zuriick nach
Nikolskoye und begann einen ,Dampiwagen” zu
bauen, dessen Holzaufbau einem Waggon
ahnett. Blinow erfand dabei das Prinzip der ,end-
losen Schienen®— geschlossene Eisenbander aus
einzelnen beweglichen Elementen, die iiber 8
Stiitzrider liefen und durch ein Zahnrad auf der
Hinterachse in Bewegung gesetzt wurden. Der
LKettenschlepper* war geboren. Noch im selben
Jahr gelang es Blinow sein Projekt vor Mitgliedern
der Kaiserlich Russischen Technischen Gesell-
schaft in St. Petersburg zu prasentieren.

1878 reichte er beim ,Department de com-
merce et d'industrie” eine Petition ein, ihm ein
Jprivilegio® (Patent) zu gewahren, das am 20.
September 1879 auf einen speziellen Geratewa-
gen mit endlosen Schienen zur Beforderung von
Giitern auf befestigten Wegen und auf Landstra-
Ben* ausgestellt wurde. Im Januar 1881 berichtet
eine lokale Zeitung: ,Balakowo, 23. Januar. Die
Erfindung von Blinow verspricht — ohne Zweifel
daran zu haben — in naher Zukunft groBe wirt-
schaftliche Bedeutung zu erfahren. Der Erfinder
der endlosen Schienen hat in den letzten Tagen
einen Prototypen seiner dampfbetriebenen
Plattform vorgestellt. Das selbstfahrende Objekt

mit Schienen, beladen mit 550 Pud* (2000
Ziegel und mehr als 30 erwachsene Personen)
fuhr vor kurzem mehrere Male durch die StraBen
unserer Stadt, was universelle Anerkennung ver-
ursacht hat. Dem Erbauer und Mechaniker Blinow
gebiihrt die Ehre und der wohlverdiente Ruhm
des gesamten Wolski-Bezirks.”

1883 griindete Blinow in Balakowo (heute ca.
200.000 Einwohner) ein Ingenieurbiiro und
begann mit der Produktion von Feuerldsch-
pumpen in einer neu gebauten Fabrik. Bis 1888
verbesserte er den Kettenschlepper, der bis
dahin eine Geschwindigkeit von 3 Werst pro
Stunde (3,2 km/h) erreichte. 1889 wurde der
Traktor auf der landwirtschaftlichen Ausstellung
in Saratow vorgestellt. Ab 1885 arbeitete Jakow
Wassiljewitsch Mamin in F. A. Blinows ,Fabrik fiir
Olmotoren und Feuerldschpumpen® in Balakow.
Der damals Zwolfjahrige solite zwischen 1893
und 1895 den von Blinow entwickelten Selbst-
fahrer mit einem Verbrennungsmotor ausriisten.
Um 1900 beschaftigte die Firma, nun unter der
Regie von Blinows Sohn Porphyr, 150 Mitarbeiter.
Fjodor Abramowich Blinow starb
am 24. Juni 1902, in Balakowo
und wurde dort auch begraben.

Im Dorf Nikolskoye steht heute
ein Denkmal, das an den
Unternehmer und Auto-
didakten erinnert.

Quelle und Abbildungen: pro-tank.ru/traktor-blinova und wikicommons.ru, Bantos, ®&aop AGpamosuy




Jakow Wassiljewitsch Mamin

kam am 3. November 1873 in Balakowo, Ob-
last Saratow, an der Wolga zur Welt. Der russische
Ingenieur und Erfinder gilt als Schopfer des
+Russian Diesel (1906) sowie der ersten russi-
schen Traktoren — dem ,Russki Traktor” (1910),
dem ,Gnom* (1919) und dem ,Karlik“ (Zwerg)
(1924).

Mamin arbeitete ab 1885 bei F A. Blinow in
Balakowo. Von 1893 bis 1895 riistete er dessen
selbstfahrenden Schiepper mit einem Verbrennu-
ngsmotor aus. Damit entstand der Prototyp eines
modernen Traktors. Zwischen 1899 und 1908
konstruierte er einen Motor mit von Pumpen be-
tatigter Kraftstoffverdampfung und Kompressi-
onsziindung.

Der ,Russki Traktor* (1910) war der erste
Traktor, der mit Schwerdl fuhr und mit einem
+Russian Diesel* (1906) ausgeriistet war. Ab
1913 begann Mamin im Balakowo-Werk erste
Traktoren herzustellen, die mit 25/45 PS Selbst-
ziindungsmotoren (Gliihkopfmotoren) ausgeriis-
tet waren. Danach entwickelte Mamin einen neu-
en Traktor, den ,Gnom*, der ab 1919 in Produk-
tion ging. 1924 bestand der ,Karlik“ (Zwerg)
erfolgreich die Tests als , einfachste Art des land-
wirtschaftlichen Traktors“. Die ,Zwerge® wurden
von nun an im von Balakowo ca. 100 km entfern-

Quelle und Abbildungen: leanok.ru/traktor-karlik und
wikicommons.ru, Mamun, Aikos Bacunvesuy
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ten Marx, Oblast Saratow, in der Traktorenfabrik
.Wiedergeburt” bis 1929 gebaut. Danach ver-
besserte Mamin u.a. die Zweitakt-Motoren der
Marke CHIMESKH, die mit verschiedenen Arten
von Kraftstoffen, einschlieBlich Stroh arbeiteten.

1937 ging Mamin nach Tscheljabinsk ans
Institut fiir Mechanisierung und Elektrifizierung
der Landwirtschaft, wo er als Research Fellow
arbeitete — zundchst am Institut fir Warme-
technik und anschlieBend am Institut fiir Trak-
toren und Autos. Mamin starb am 9. August 1955
mit vielen Orden und Medaillen ausgezeichnet im
Alter von 81 Jahren in Tscheljabinsk.

Traktorfabrik ,, Wiedergeburt“ in Marx.

Unten: Mamins ,,Russki Traktor“
von 1910.
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zaristische Russland nie eine Rolle ge-
spielt, trotz groBer Flichen. GroB-
grundbesitzer mit vielen Knechten und
Giitern mit bis zu 30.000 Hektar auf
der einen und 100 Millionen Kleinbau-
ern auf der anderen Seite dominierten
die Landwirtschaft des alten Russland.
Mechanisierung? Wozu? Es gab doch
genug Arbeitskrifte. Und wer wollte,
konnte ja die Technik im Ausland kau-
fen. Sie galt — und das ist bis heute so
geblieben — als ausgefeilter, komfor-
tabler und besser.

Der russische Traktorenbau kam da-
her vor 1917 nie iiber zarte Ansitze
hinaus, trotz des groBen Bedarfs und
trotz guter Ideen. Ein Beispiel: Fjodor
A. Blinow stellte 1888 einen funktio-
nierenden Dampfschlepper mit Ketten-
laufwerk vor. Das war gut zwolf Jahre
vor der Patentierung des Kettenlauf-
werks von Alvin Lombard und 15 Jah-
re vor Benjamin Holt, der spéter Cater-
pillar mitgriindete. Aber Blinow fand
keine Geldgeber, es blieb beim Einzel-
stiick. Auch seine Nachfolger hatten
wenig Gliick. Jacob W. Mamin baute
ab 1910 die ersten Traktoren und kon-
struierte in der Folge durchaus taug-
liche Modelle. Bezeichnend ist die
Stiickzahl. Von seinem Modell ,Kar-
lik* (Zwerg), einem Dreiradtraktor mit
12 PS, baute er zum Beispiel ab 1924
ca. funf Stiick pro Jahr. Fiinf.

Die junge Sowjetunion benétigte
aber 220.000. Auf diese Zahl schitzten
die Experten den Bedarf schon im Jahr
1923, denn anders als der Zar hatten
die neuen Machthaber ehrgeizige Pli-
ne. Wladimir Iljitsch Lenin, Revolu-
tionsfiithrer und erster Regierungschef
der Sowjetunion, erkannte von Anfang
an die Bedeutung des Weizens. Getrei-
de war fiir ihn Mittel gegen Hunger
und potenzielles Exportgut zugleich.
Und Flachen gab es genug, Rund 22
Millionen Quadratkilometer machten
die Sowjetunion zum gréBten Land der
Erde. Allein die landwirtschaftliche
Nutzflache lag bei rund sechs Millio-
nen Quadratkilometern — auf die Fel-
der und Weiden hitte das heutige
Deutschland 17 Mal gepasst.

Mit neuer Landtechnik sollte die
Agrarproduktion gesteigert werden. Le-
nin forderte 1919 schon 100.000 Trak-
toren fir die Landwirtschaft und soll
selbst die Anweisung fiir die erste Trak-
torfabrik gegeben haben. Sie entstand
1923 in den Putilow-Werken in St. Pe-
tersburg, dem spiteren Leningrad. Am
1. Mai des Jahres 1924 enthiillte man
dort den ersten Traktor ,,Made in
USSR*. Da liefen in den USA ldngst
massenhaft Traktoren, in Deutschland
tuckerten die Lanz-Bulldogs und ratter-
ten die Dreschmaschinen.
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Schon 1922 fiihrte Stalin eine zentralistische Kommandowirtschaft ein, die durch
Industrialisierung, Kollektivierung und Entkulakisierung die USSR schnell von
einer Agrargesellschaft zu einer Industriegesellschaft transformieren sollte.

Quelle: Uber Stalins Leibeigenschaft, A. Novak

Fast ein Vierteljahrhundert Erfah-
rung in Konstruktion, Fertigung und
Betrieb fehlte in der UdSSR. Das sah
man: Die Konstrukteure hatten man
auf Bewihrtes gesetzt. Der Fordson —
mit zwar angejahrtem, aber massen-
tauglichem Konzept — stand Pate fiir

den ,.Fordson-Putilowez™ FP (®opx-
con-Ilytumnosen, ®II). Der FP hatte
einen Vierzylinder-Benzinmotor, der
bei 1000 U/min 20 PS abgab. Kenn-
zeichnend fiir den ersten ,Russen-
Traktor* war die ausgereifte, einfache
und anspruchslose Technik, sie war

Nikolai Iwanowitsch Putilow

* 1820 in Jerjuchino bei Borowitschi;
1 30. April 1880 in St. Petersburg

kaufte 1868 in St. Petersburg eine GieBerei fiir
Kanonenkugeln. Im ,Putilowski Sawod" (Putilow-
Werk), wie die Fabrik nun hieB, wurden vorwiegend
Giiter fiir den Staat und die Eisenbahn hergestellt.
Ab 1900 wurden dort auch Geschiitze gebaut, wo-
durch Putilow — neben dem staatlichen Arsenal —
zum wichtigsten Lieferanten der russischen Armee
wurde. Mit finanzieller und technischer Beteiligung
der Hamburger Werft Blohm & Voss entstand 1910
ein Schiffsbaustandort an der Newa — die Putilow-
Werft. Durch den Ersten Weltkrieg wuchs die Fabrik
bis 1917 zu einem riesigen Unternehmen.

Im Februar 1917 setzten Streiks in der Fabrik
eine Reihe von Ereignissen in Gang, die letztlich zur
Februarrevolution fiihrten, die die Zarenherrschaft
beendete. Nach der Machtiibernahme durch die
kommunistischen Bolschewiki in der Oktoberrevo-
lution wurde das Werk in Sawod Krasny Putilowez
(Werk Roter Putilow) umbenannt. Ab 1923 wurden
dort die ersten sowjetischen Traktoren gebaut.

Im Mai 1917 hielt

Revolutionsfiihrer

Wiadimir Iljitsch Lenin
" eine historische Rede
s vor den Arbeitern der

Putilow-Werke in

St. Petersburg, das

spiter Leningrad

heipen sollte. Historien-

gemiilde von Isaac

L. Brodsky von 1929.

Foto: wikicommons.ru
KupoBckuii_33sog,




o=
5.1: 5.0
- .
- =
d eae J
Berd d 0 d
beitsbedingung
g G Od
D ord-Ko
Betrieb
e landwirts i
d De den groB
d akto
d
0 D
d d
a oni
etzung
beweg 0
0b Da akto
(did () ‘I
Da akto
ald 7, Pa
) 000
1. Ol0s: d
3
4
i
3
p G R

D€l gern

12

=
=

A e i P

Putilowez FP-Traktoren wurden in Linien nach Fordschem Vorbtld und in Lzzeuz
gebaut. Die Aufnahme zeigt Arbeiter, die Ende der 1920er Jahre vor fertigen
Traktoren posieren. Quelle: Uber Stalins Leibeigenschaft, A. Novak

zuverldssig und reparaturfreundlich.
Diese Eigenschaften sollten zum
Markenzeichen aller russischen Trak-
toren werden. Was blieb den Kon-
strukteuren auch tibrig? In dem Rie-
senland gab es keine Servicestatio-
nen, keine Handler und keine Erfah-
rung im Umgang mit komplizierter
Landtechnik. Jeder Dorfschmied
musste den Traktor reparieren kon-
nen, jeder Schlepper musste die -40

Grad Celsius in Norilsk ebenso aus-
halten wie 30 und mehr Grad Hitze in
Kasachstan. Das gefliigelte Wort,
man konne einen ,,Russen™ reparie-
ren, wenn nur Vorschlaghammer und
Brechstange zur Hand wiren, hat hier
seinen Ursprung.

Flankiert von den ersten FP-
Schleppern importierte die Sowjet-
union in den"ersten Jahren zudem
Tausende von Traktoren aus den USA

EHAHTPAACKHA TOCYARPCTBEHHbIA mmunutrrnnrmunuﬁ TRECT YA. YAHKOBLKOrO N:4

ABOA KPACHbIH NYTH/IOBELL NEHWHIPAA, YA. CTAHEK N6

Plakat der Traktorenfabrik ,,Putilow*: Der Traktor FP (Fordson-Putilowez) fiir
landwirtschaftliche Arbeiten: Pfliigen, Transport, Aussaat, Miihbinden, Kriimeln,
Eggen, Walzen, Rechen, Kultivator, Antrieb (Dreschen). Werk Roter Putilow,

Leningrad, Stachek-Strape Nr. 67.

— Zu Ehren des ermordeten Leningrader

Parteifiihrers Sergei Mironowitsch Kirow wurde das Werk 1934 in Kirowwerk
Nr. 100 umbenannt. 1962 wurde dort der erste Groftraktor Marke ,,Kirowez*

vorgestellt. Foto: wikicommons.ru
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und aus Deutschland. Doch das reichte
nicht, um den riesigen Bedarf auf Dau-
er zu decken. Mit den Beschliissen der
Regierung zur Industrialisierung des
Landes 1925 stampfte die Sowjetunion
neue Werke aus dem Boden.

Stalingrad gilt als das erste neue
Traktorwerk. 1926 kam der Grundstein
fiir die Fabrik in den Boden, 1930 be-
klatschten die Mitarbeiter den ersten
Traktor. Typ STS-15/30 oder STS-1
(CT3-15/30). Er basierte auf dem IHC
15/30. Wie beim Fordson setzten die
Konstrukteure also auf ein bewdhrtes
Prinzip, denn das Vorbild des neuen
Sowjet-Traktors war bereits neun Jahre
alt. Der STS-15/30 war mit 32 PS deut-
lich stirker als der FP, die Leistung
entsprach durchaus internationaler
Klasse. Rund 10.000 Stiick pro Jahr
sollten allein in Stalingrad vom Band
rollen. Es wurden sogar mehr, schon
1934 feierte das Werk seinen 100.000
Schlepper.

Doch wihrend vorn die Menschen
jubelten, rumorte es im Hintergrund —
auf dem Land. Josef W. Stalin hatte die
Bauern ins Visier genommen und woll-
te neue Verhiltnisse schaffen. Denn die
Revolution und der Aufbau der So-
wjetmacht waren in den Anfangsjahren
hauptsichlich eine Sache der Stidte
und der Arbeiter gewesen. Auf dem
Land hatte man zwar die GroBgrund-
besitzer enteignet und deren Acker den
heimkehrenden Soldaten gegeben. Da-
nach tat sich aber wenig. Die Landbe-
volkerung lebte und arbeitete traditio-
nell. Bis Stalin den Beschluss zur
Kollektivierung fasste. Die kleinen
Einzelbauern konnten das Land nicht
ausreichend versorgen, geschweige
denn die notwendigen Exportiiber-
schiisse produzieren. Stalin plante da-
her den Umbau zu einer industriali-
sierten Landwirtschaft mit der system-
eigenen Brutalitit: Riesige Fldchen,
gemeinsam bewirtschaftet mit groen
Maschinen, versprachen hohe Ertrége.
Gleichzeitig wollte die Regierung die
landwirtschaftliche Produktion unter
Kontrolle bringen und die Parteiherr-
schaft auf dem Dorf durchsetzen. Der
Dorfsowjet sollte die traditionelle Ver-
sammlung ablosen.

Mit hohen Steuern und Abgaben, mit
Verfolgungen und Verleumdungen als
,Kulak* zwang die Sowjetmacht die
Bauern mit aller Gewalt in die Kollek-
tive. Doch die Bauern widersetzten sich
den Plinen. Sie versteckten Vieh und
Korn vor den Aufkdufern, stellten die
Arbeit ein. Die Sowjetmacht reagierte
brutal. Was sie brauchte, holte sie sich
mit Gewalt. Teilweise herrschten biir-
gerkriegsidhnliche Zustinde, die Armee

T e Shlepperfieund

Ein importierter Fordson-Traktor betreibt zwei Dreschmaschinen gleichzeitig.

Quelle: Uber Stalins Leibeigenschaft, A. Novak

| Der erste STS-15/30,

der 1930 in Stalingrad

, gebaut wurde, steht heute

im Museum fiir Zeitge-
naossische Geschichte
in Moskau.

Fertigungslinie im Stalin-

1 gradski Traktorny Sawod

(1930), das 1926 als erstes
Werk zur Traktorenproduk-
tion in der Sowjetunion
unter Mitwirkung des US-
amerikanischen Architek-
ten Albert Kahn gebaut
wurde. Kahn entwarf spiter
auch die Werke in Tschel-
jabinsk und Charkow.

Fotos: wikicommons.de
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Wie iiblich in sozialistischen Staaten wurde das Kollektivierungsprogramm mit viel propagandistischem Aufwand unterstiitzt.

Das Plakat links fordert die Arbeiter und die Jugendbewegung (Komsomol) auf, sich als Vorbild fiir die Bauern auf die Traktoren
zu setzen und bei Arbeitseinsitzen mitzuwirken. ,,Bauer, geh in die Kolchose!* fordert die junge Biiuerin, die die reaktioniiren
Krifte wie Kulaken und Klerus ignoriert (Mitte). Mit dem Ruf ,,Auf Genosse, zu uns in die Kolchose!* fordert auch das zuver-
sichtliche junge Paar (rechts) die Bauern auf, in die Kolchose einzutreten. Fotos: wikicommons.ru :

besetzte ganze Landstriche. Es gab ei-
nen Befehl, Gemeinden alle Getreide-
zuteilungen zu streichen, wenn sie den
Plan nicht erfiillten. Die Bauern ver-
hungerten, sie wurden umgebracht oder
verschleppt. Fiinf Millionen Hungerto-
te schitzen die Experten fiir die frithen
1930er Jahre — und die Sowjetunion ex-
portierte immer noch Getreide.

Bis Mitte der 1930er-Jahre war die
Landwirtschaft komplett umgepfliigt
und in Kolchosen sowie Sowchosen
(Staatsgiiter) organisiert. Bauern in
klassischem Sinne gab es nicht mehr.
Das Land gehorte dem Staat, die
Kolchosarbeiter waren Angestellte.
Und es fehlte an Sachkenntnis. Indus-
triearbeiter hatten die deportierten und
verhungerten Bauern ersetzt, fast alle
mussten angelernt werden.

Aber auch Zugtiere waren Mangel-
ware. Die Bauern hatten die Tiere ge-
schlachtet — aus Hunger und damit sie
nicht der Regierung in die Hénde fie-
len — und die Soldaten hatten ohne

Riicksicht auf nachhaltiges Wirtschaf-
ten auch die letzte Muttersau, die letz-
te Kuh, das letzte Pferd beschlag-
nahmt. Die Mechanisierung war nun
ein Muss. Nur mit Maschinen konnte
die Produktion wieder laufen.

Und die bekamen die Kolchosen in
grofler Zahl. Zu Stalingrad und Lenin-
grad hatten sich zwei weitere Werke
gesellt, Charkow und Tscheljabinsk.
Ab Mitte 1931 lief in Charkow der ers-
te Traktor vom Band. Das Modell war
das gleiche wie in Stalingrad, hieB3 aber
ChTS-15/30 (XT3-15/30).

Doch die Technik war schon bei der
Premiere tiberholt, immerhin war das
Konzept bereits zehn Jahre alt. Und es
war auch aus anderer Sicht nicht mehr
zeitgemaB. Die neuen Kolchosen beka-
men grofe, zusammenhingende Flai-
chen. Fir die brauchte man immer
mehr und immer stérkere Traktoren.

Daher arbeiteten die Konstrukteure
bereits am Nachfolger — und an einer
Erweiterung des Schlepperprogramms.

Ab 1931 liefen in Charkow und
Stalingrad die baugleichen Modelle
ChTS-15/30 und STS-15/30 vom Band.

SchlieBlich gab es nicht nur Weizenfel-
der. Auch Hackfriichte, Obst und
Baumwolle spielten eine wichtige Rol-
le. Das konnte nicht mit den zwei Mo-
dellen FP und STS-15/30 und auch
nicht mit Importen abgedeckt werden.

Daher stellte Leningrad die Ferti-

Der Riickstindigkeit der zaristischen
Landwirtschaft versuchte die Kommunis-
tische Partei ab 1928 durch Mechanisi-
erung und Zwangskollektivierung entge-

. gen zu wirken. Der Prozess dauerte aber
~ linger als erwartet. Vor allem in der

Ukraine sank das Erntevolumen durch
das Ausbleiben von Maschinen zundchst
um 20 %. Eine schwere Hungernot war in
den Jahren 1932 bis 1933 war die Folge.
Links: Kinder graben mit ihren Hinden
Kartoffeln aus. Donezk-Gebiet, Ukraine
1933. Quelle: Uber Stalins Leibeigenschaft, A. Novak




gung des Fordson-Putilowezz ein und
baute ab 1934 Traktoren fiir Pflege -
arbeiten. Der ,,Universal® (YHuBepcan)
genannte Schlepper basierte auf dem
McCormick-Farmall F12 und leistete
22 PS. Es war der erste groe Schritt
zur Differenzierung der eigenen Pro-
duktpalette.

Ab 1937 bevolkerte dann ein neuer
Traktortyp die sowjetischen Felder, die
NATI-Raupe. Fiir die Bodenbearbei-
tung auf den groBen Flichen hielten
die Experten Raupen grundsitzlich fiir
besser geeignet. Die Vorteile der Ket-
tenschlepper waren und sind geringer
Bodendruck und hohe Zugkraft. Dafiir
fuhren die Raupen langsam und zer-
storten — wenn vorhanden — die Stra-
Ben. Sie waren also nur eingeschrénkt
fiir die Transportarbeiten einsetzbar.
Das aber nahm man in Kauf, denn die
Radschlepper fuhren auch nicht
schneller. Knapp acht Kilometer pro
Stunde waren auf Ridern das hochste
der Gefiihle, da mussten man die Ket-
ten nicht scheuen.

Erfahrungen mit Raupenschleppern
gab es bereits, mehrere Betriebe hatten
in kleinen Stiickzahlen Kettenschlep-
per gebaut, etwa das Dampflokomo-
tivenwerk in Charkow oder die Artille-
rieschlepper der Obuchow-Werke
Petrograd. Aber erst mit der NATI-
Raupe kam der Durchbruch. Zusam-
men mit Caterpillar und dem Nationa-
len Auto- und Traktorinstitut (NATI,
daher der Name) stellte das Stalin-
grader Traktorenwerk 1937 die ersten
Muster des neuen Schleppertyps auf
die Ketten. Er war praktisch der erste
selbst entwickelte GroBserien-Traktor
der Sowjetunion. Die NATI-Raupe war
3,70 Meter lang, besal} vier Vorwirts-
ginge und einen Riickwirtsgang. Der
Antrieb mit Vierzylinder-Viertakt-Pe-
troleummotor setzte auf bewdhrte

Technikgeschichte

STS, ChTS, MTS, TschTS:
Wo kommen die her?

bis zur Auflosung der Sowjetunion am 21.
Dezember 1991 gab es in der UdSSR folgende Trak-
torenwerke: Altaiski Traktorny Sawod (AT3) | Char-
kowski Traktorny Sawod (XT3) | Juschny Maschino-
stroitelny Sawod (HOMMALL) | Kirowski Sawod
(K) | Kischinjowski Traktorny Sawod (KT3) | Li-
pezki Traktorny Sawod (/IT3) | Minski Traktorny
Sawod (MT3) | Oneschski Traktorny Sawod
(OT3) | Pawlodarski Traktorny Sawod (MT3) |
Taschkentski Traktorny Sawod (TT3) | Tschebok-
sarski Sawod Promschlennych Traktorow (43MT) |
Tscheljabinski Traktorny Sawod (4T3) | Wladimirski
Trakiorny Sawod (BT3) | Wolgogradski Traktorny
Sawod (BrT3).

Die Bezeichnungen der sowjetischen Traktoren
folgen einem einfachen Muster. Der erste Buchstabe
steht fiir den Standort des Werks, die Folgebuchsta-
ben T und S fiir , Traktornyi Sawod*, das heiBt Trak-
torwerk. So ist STS die Abkiirzung fiir Stalingrader
Traktorenwerk, Stalingradskyi Trakiornyi Sawod,
(Cranunrpagckuit  TpakTopHbii  3asog,
CT3). (h steht fiir Charkow (Xapkosckuit Tpak-
TopHbii 3aBoa, XT3), M fir Minsk (Muhckui
TpakTtopubiit 3asog, MT3) und Y (Tsch) fir
Tscheljabinsk (YenABUHCKMIA TPaKTOPHbIA
3asog, 4YT3).

Auf den Motorhauben und in den Bezeichnungen
sind oft die kyrillischen Aufschriften CT3, XT3, MT3
oder YT3 zu sehen.

Das Charkower Traktorenwerk (Bild 1 und 2) ist
einer der groBten Traktoren- und Baumaschinenher-
steller der Ukraine mit Sitz in Charkiw (russ. Char-
kow). Das Werk wurde zu Beginn der 1930er lahre
errichtet. Der erste Traktor verlieB das Werk am 1.
Oktober 1931. Es handelte sich um einen ChTS-
15/30, ein Traktor mit 30 PS, der zeitgleich auch in
der Stalingrader Traktorenfabrik (heute Wolgograd)
gebaut wurde.

Das Wolgogradski Traktorny Sawod (Bild 3) ist
ein ehemals sowjetischer und heute russischer Her-
steller von Traktoren und Riistungsgiitern. Das
1930 gegriindete Unternehmen sitzt in Wolgograd
(friiher: Stalingrad) und tritt aktuell auch unter dem
Namen OAO Traktornaja Kompania ,WgTS“ auf.
2003 wurde das Unternehmen vom Konzern Trak-
tornyje Sawody aufgekaut. Bis 1961 trug das Werk
den Namen Stalingrader Traktorenwerk ,F. E. Dser-
schinski* kurz STS.

Das Minsker Traktorenwerk (Bild 4) ist heute ein
weiBrussisches Unternehmen, welches land- und
forstwirtschaftliche Nutzfahrzeuge sowie Militar-
fahrzeuge produziert. Es wurde am 29. Mai 1946
gegriindet. Bekannte Produkte sind vor allem die
Traktoren, die seit 1953 unter dem Markennamen
LBelarus* produziert werden.

Das Tscheljabinsker Traktorenwerk, ist eine rus-
sische Baumaschinen- und Panzerfabrik. Bild 5 zeigt
das Werk in den 1930er-Jahren Seit Mitte der
1990er-Jahre firmiert das Werk als Tscheljabinski
Traktorny Sawod — URALTRAK. 2011 iibernahm das
Ural-Wagon-Sawod die Unternehmensmehrheit.
Fotos: wikicommons.de, wikicommons.ru




Der Sthlepperfreund Technikgeschichte

Technik und bot nichts Neues. So war
die Kurbelwelle fiinffach gelagert, be-
sa3 aber keine Gegengewichte zur
Auswuchtung. Die Raupe schopfte aus
ihrer 7.4-Liter groBen Maschine 52 PS.
Das war ein Quantensprung zum STS-
15/30 und auch international spitze.
Dieses Leistungsniveau erreichten
sonst nur wenige Spitzenmodelle, zum
Beispiel Deutz F 3 M 317, Lanz-Mo-
delle der Baureihe HR 8 und Interna-
tional-McCormick WD 40. Bei gut
finf Tonnen Gewicht glinzte die
NATI-Raupe mit einer Zugkraft von
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Kettenschlepper NATI-1TA mit gezogenem

2600 Kilogramm (damalige Einheit),
also 2,6 Megapond, im ersten Gang,
das war mehr als das Doppelte des
STS-15/30. Gebaut wurde der Ketten-
schlepper in Stalingrad als STS-NATI
(CT3-HATH) und in Charkow als
ChTS-NATI (XT3-HATH).

Das war typisch fiir die Fertigung im
Sozialismus. Um den Bedarf rasch zu
decken, baute man wenige, dafiir be-
wihrte Typen in riesigen Stiickzahlen.
Die Vorteile lagen auf der Hand: Kon-
struktion, Fertigung, aber auch War-
tung und Reparatur sind bei wenigen

=

Miihdrescher Stalinez 6 im Ernteeinsatz. foto: vikicommons.u
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Typen schneller und billiger. Ferti-
gungs- und Wartungsarbeiten sind
leicht zu erlernen und zu standardi-
sieren. Zudem werden die Produk-
tionsanlagen besser ausgenutzt und
konnen direkt auf das Produkt ausge-
richtet werden. Das muss dann aber
auch fiir alle Zwecke taugen. Fiir die
Traktoren hief3 das: Sie mussten mog-
lichst universell nutzbar sein, schlieB-
lich waren die Anforderungen in den
einzelnen Landesteilen unterschied-
lich. Das gelang, das Kettenschlepper-
Prinzip bewihrte sich ebenfalls. Pha-
senweise baute die UdSSR so mehr
Ketten- als Radschlepper. Doch 52 PS
waren noch nicht alles.

Noch stirkere Raupenschlepper
kamen aus einem neuen Werk in
Tscheljabinsk. Die Fabrik hatte die So-
wjetunion wie die anderen drei mit
amerikanischem Knowhow errichtet.
Auch das Vorbild des Traktors war ein
Amerikaner, der Caterpillar Sixty.
Caterpillar hatte einen guten Ruf und
war in der Sowjetunion zum Synonym
fiir Raupenschlepper geworden.

Links: Das Nationale Auto- und Traktor-
institut HATH (NATI) stellte in Zusam-
menarbeit mit Caterpillar 1937 im Stalin-
grader Traktorenwerk die ersten Ketten-
schlepper vor. STS-NATI Traktoren im
Hof der Traktorenfabrik Stalingrad, 1947.

Der Tscheljabinsker Nachbau erhielt
den Namen ,,Stalinez* (Crasmnen) und
die Bezeichnung S-60. Der erste fuhr
am 15. Mai 1933 aus den Hallen, zwei
Wochen vor der Einweihung des Wer-
kes. Mit 60 PS war er der stirkste ein-
heimische Traktor. Vier Jahre spiter
folgte der S-65. Er besaB als erster Ket-
tenschlepper einen Dieselmotor und
leistete nochmals 5 PS mehr.

Tscheljabinsk ist das jiingste Werk
der groBen Vier des sowjetischen Trak-
torenbaus. Mit seiner Errichtung waren
die Leitpfosten im Traktorenbau ge-
setzt, Leningrad, Stalingrad, Charkow
und Tscheljabinsk sollten die Hauptlast
bei der Mechanisierung der Landwirt-
schaft tragen. In nicht einmal zehn Jah-
ren hatte die Sowjetunion die industri-
elle Basis fiir eine eigene Landtechnik
aus dem Boden gestampft. Neben den
vier grolen Traktorenwerken versorg-
ten Landmaschinenfabriken wie Rost-
selmash die Landwirtschaft mit Méh-
dreschern, Pfliigen, Heuwendern und
Spezialgeriten.

Die neuen Maschinen samt Personal
wurden den Kolchosbauern iiber Ma-
schinen-Traktoren-Stationen (MTS)
zur Verfiigung gestellt. Ahnlich wie
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MALIMHO -TPAKTORHAS CTAHLMS
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.+ Maschinen-Traktoren-Stationen* soll-
ten als , Hebel bei der Kollektivierung*
wirken. Sie stellten Traktoren und
Maschinen zur Verfiigung und bildeten
die Maschinisten und Traktoristen aus.
Bis 1930 waren 165 Maschinen-Trakto-
ren-Station eingerichtet.

beim Lohnunternehmer bezahlten die
Kolchosen die Einsdtze: 1937 gab es
nach zeitgendssischen Quellen 5616
solcher MTS. Sie versorgten die
Kolchosbauern mit 42.600 Méhdre-
schern, 285.000 Traktorpfliigen und
anderen Maschinen. Die Sowjetunion
erntete 1935 auf 37,056 Millionen
Hektar Weizen, auf 23,45 Millionen
Hektar Roggen und auf 8.7 Millionen
Hektar Gerste. Die Ertrige lagen zwi-
schen 9,3 (Gerste) und 8 Dezitonnen
(Weizen). Das war weniger als in Mit-
teleuropa, da lag der Spitzenwert fur
Weizen bei 25.6 Dezitonnen, Gerste
bei 26.5. Die Sowjetunion erreichte da-
mit aber das Produktionsniveau der
USA und lag bei Roggen und Weizen
sogar weit iiber den Hektarertragen
von Kanada. Angesichts des groBen
Technologieriickstands und der kurzen
Entwicklungszeit war das beachtlich.
Die GroBflichenwirtschaft und die
Mechanisierung schienen Friichte zu
tragen.

Aber nicht lange, dann begann der
Krieg. Am 22. Juni 1941 marschierten
deutsche Truppen iiber die sowjetische
Westgrenze. Im gleichen Jahr standen
sie kurz vor Moskau und belagerten

Oben: Mit 60 PS war der Stalinez S-60 der stiirkste Traktor aus russischer Produktion,
rechts eine Version mit NATI-Holzvergaser. Am 15. Mai 1933 fuhr der erste Stalinez
S-60 aus den Hallen des Tscheljabinsker Traktoren-Werks. Fotos: wikicommons.ru

Leningrad. Auch Charkow fiel in deut-
sche Hinde. Ein Jahr spiter begann die
Schlacht um Stalingrad. Nur Tschel-
jabinsk lag weit genug hinter der
Frontlinie. Wo es ging, lie die sowje-
tische Fiithrung eilig die Werksaus-
riistungen der Traktorwerke und Zulie-
ferer ins sichere Hinterland schaffen.
Sie wurden im Laufe des Krieges zu
einem entscheidenden Faktor. Die
Traktorbauer aus Stalingrad, Lening-
rad, Charkow und Tscheljabinsk bau-
ten keine Traktoren mehr. Kettenfahr-
werke und Dieselmotoren fligten sie
nun zu Panzern T-34 zusammen. Rund
50.000 Stiick montierten die Arbeiter
wihrend des Krieges, damit stieg die
Sowjetunion zum groBten Panzerbauer
der Welt auf. Die Erfahrung in der
Massenproduktion diente nach dem
Sieg wieder der Feldbestellung: Die
Sowjetunion strebte nun auch bei den
Traktoren an die Weltspitze. Die vier
Werke wurden ab 1946 wieder auf
Traktorproduktion umgestellt, an den
frilheren Ausweichstandorten entstan-
den eigene Fertigungen. Das war schon
viel, aber entscheidend fiir den Auf-
stieg der sowjetischen Landtechnik
wurde das neue Werk in Minsk. Davon

ahnten die Menschen nichts, die 1946
teils mit bloBen Hénden aus den Triim-
mern des Flugzeugwerkes die Basis fiir
die Fundamente gruben. Aber sie
schufen die wichtigste und bekannteste
Traktormarke der Sowjetunion — ,,Bel-
arus™. Dariiber mehr im nichsten Teil.
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